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Depuis Novembre 1949, plus de quatre millions et demi de
Mobylettes ont été mises en circulation. Le succés de cette machine

simple et moderne, qui tient 2 sa tenue de route, a son confort et
2 son agrément de conduite, tient également 2 la facilité de son
entretien. Nous avons €dité cette notice pour permetire & nos clients
d’assurer cet entretien dans les conditions optima et de tirer ainsi
la meilleure performance de leur machine. Nous leur conseillons
de lire attentivement ce petit ouvrage et de suivre rigoureusement

tous nos conseils.

recommandons a nos clients d’étre en régle avec leur assurance et
de se conformer strictement aux dispositions du Code de la Route.

De méme, et tenjours dans Iéur propre intérét, nous

D’auire part nos Mobylettes sont garanties pendant six mois
suivant les conditions stipulées en fin de la présente notice.

La Mobylette fait I'objet des brevets S.G.D.G. Frangais et

Etrangers suivants .
N* 996360 Add. 59.977 et P.V

56.957 — 992,040 — 1.059.321
998216 — 1.046.015 -— 1.074.947
1.066.837 — 1.045.919 nce René
MANGIN) — 1.051.549 — 1.087.907
1.103.732 — 1.107.259 Add. 72.282
1.141.602 — 1,160.500 — 1.183.833
1.186.486 — 1.187.389 — 1.188.18
1.195.443 1.239.961 1.252.842
1.257.746 — 1.269.194 — 1.283.222
1.325,736 1,330.221 — 1.336.253
P.V. 940.042

Elle fait en outre l'objet de nombreux dépdts de modéles.
D’autre part les noms ” Mobylette”, ~ Mobymatic” et " Dimoby ”
sont eux-mémes déposés.
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La Mobylette est une bicyclette motorisée. C'est un moyen de locomotion homo-
géne dans lequel partie moteur et partie cycle sont mariées parfaitement pour donner
le maximum d'agrément sur la route. Le confort est assuré par des pneus de grande
section, la stabilité par la position
centrale du moteur donnant un centre
de gravité trés bas. Le silence, le
refroidissement et la puissance du
moteur, & trés bas régime, ont été
obtenus par des procédés nouveaux,

Au pointde vue légal, la Mobylette
est assimilée & une bicyclette et n'exi-
ge donc ni immatriculation, ni permis
de conduire ; seulement une plaque
d’identité.

CONDUITE DE LA MACHINE

La conduite de la Mobylette est
centralisée dans une seule poignée
tournante & main droite. En perma-
nence ce contrdle est tenu par le
conducteur, instinctivement prét a
entrer en action, et sa manceuvre est
possible méme avec de gros gants
ou des moufles. Cette poignée au
repos laisse le moteur au ralenti et le
décompresseur fermé. Quand on
tourne vers I'extérieur, le moteur est
décomprimé, c'est-a-dire qu'il n'op-
pose qu'une faible résistance au
démarrage, mais ne fonctionne pas. 5
Quand on tourne vers soi, la commande agit sur les gaz, et permet de faire varier
le régime du moteur. On régle donc la vitesse de route suivant ses désirs.




La Mobylette comporte deux freins, le frein avant étant & main droite. Ces
freins ne doivent entrer en action que la poignée tournante au repos, car, avec la
Mobylette, le meilleur freinage est assuré par le moteur,

Par temps froid, pour faciliter le départ, agir sur le levier situé sur le guidon au
pouce gauche et commandant le starter. Ce levier est manceuvrable sans qu'il y ait &
lacher les mains. On ne doit le maintenir que quelques instants. Il est automati-
quement rappelé par un ressort. Cette manceuvre ne doit étre exécutée que si les
conditions atmosphériques larendent
nécessaire.

La Mobylette peut éventuellement
étre utilisée comme une bicyclette.
Pour cela, il faut désolidariser le
moteur de la roue arriére : tourner
dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre le bouton situé sur
la poulie de pédalier (Photo n° 1,
page 1). Pour enclencher le moteur
a nouveau, tourner fe bouton dans
le sens des aiguilles d'une montre.
Le bouton doit 8tre manceuvré exclu=-
sivement a la main. En cas d’effort
anormal, chercher la position d'en-
clenchement en avangant légérement
la machine. Ne jamais forcer.

Avant d’enfourcher la Mobylette,
ajuster la position du guidon et de la
selle qui sont réglables dans de
grandes proportions.

Sur les machines munies d’une
fourche télescopique, le guidon est
réglable en orientation. Pour cela il
suffit de desserrer a I'aide d'une clé
de 10 les écrous maintenant les col-
liers de fixation (Photo n° 2, page 2).

es non munies d'une fourche télescopique (fourche ordinaire
et fourche a balancier), le guidon est réglable en hauteur. Pour cela desserrer de
quelques filets, & 'aide d'une clé de 12, I'écrou de fixation du guidon et frapper un
léger coup de maillet pour décoller le cone intérieur de blocage (Photo n° 3, page 3).

La position de selle doit étre plus basse que sur une bicyclette normale et doit
permettre la mise des pieds au sol sans difficulté.
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La Spéciale Route est munie d’un pédalier verrouillable en position repose-pieds.
_qm *o,:o..n_wzsmami est obtenu de la maniére suivante : en prenant appui sur
I'extrémité droite de I'axe de pédalier, tirer vers I'extérieur la manivelle droite et
lui faire faire un demi-tour de mani¢re qu'elle vienne s'encastrer dans le logement
u._.m<: a cet effet. En faisant ensuite tourner I'ensemble du pédalier, ce dernier
viendra en butée a larriere en position repose-pieds. Une U_mnc.mzm a tri

positions permet le réglage a hauteurs différentes des repose-pieds,

Remplir le réservoir avec le mélange autolubrifiant BP ZOOM,

BP ENERGOL 2 TEMPS TYPE HV utilisée dans une proportion de 6 & 79, (soit
3 mesures du bouchon de réservoir Mobylette par litre) dans I'essence auto du
commerce, peut vous permettre d'attendre votre prochain ravitaillement en BP ZOOM.

Pour mettre en route, ouvrir le robinet de carburant situé sur le réservoir (dévisser
le bouton moleté sans forcer. Pour les robinets a poussoir, ouvrir en poussant
vers le bas) ou & la base du réservoir (Mobylettes a chéssis-coque) (Photo no° 4
vm@m.av tourner la poignée tournante vers I'extérieur et a fond. Enfourcher _m_
machine comme une bicycleite, pédaler quelques métres et tourner la poignée
tournante vers soi. Le moteur doit partir franchement. Se rappeler que quelques
secondes sont nécessaires & l'arrivée du carburant au moteur.

Par temps froid, maintenir en action le levier commandant le starter pendant
quelques secondes comme pour un moteur de voiture; le lacher aussitot aprés.




La spéciale route est munie d’un robinet A réserve (ouvert : vers 'avant, fermé :
vers l'arriére, réserve : vers le bas).

Les modeéles munis d'un embrayage automatique double « DIMOBY » comportent
un embrayage ' cycle’’ et un embrayage * moteur'’. Le fonctionnement du premier
dépend uniquement de la vitesse de la machine.

Au démarrage, la Mobylette se comporte comme une simple bicyclette,
mais pour partir il faut agir surles organes de commande comme vu précédemment,
etlorsque la vitesse atteint 6 km/h., I'embrayage entre en action, le moteur commence
4 tourner. On peut alors ouvrir les gaz, en tournant la poignée de commande vers
soi. Quand la vitesse est de nouveau tomhée a 6 km/h., soit par freinage, soit par
ralentissement en fermant les gaz, sans décomprimer, le débrayage se déclenche et
libére le moteur de la poulie d’entrainement. Avec la poignée tournante en position

de repos, le moteur continue & tourner au ralenti.
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Le deuxiéme embrayage fonctionnant suivant le régime du moteur, quand la
machine est arrétée, moteur tournant au ralenti, il suffit au conducteur d’ouvrir les
gaz pour que ce deuxiéme embrayage entre en action et entraine trés progres
ment la Mobylette.




Les modeles munis du DIMOBY peuvent &tre mis en route sur béquille. On
entraine le moteur d’un coup de pédale par 'intermédiaire de I'embrayage. Lorsque
le moteur a démarré, on donne un coup de frein arrigre pour arréter la roue, le
moteur continuant 3 tourner au ralenti. Aprés quoi, il suffit d’ouvrir les gaz.

Ce mode de démarrage est utilisable en toute circonstance, mais il est parti-
culigrement recommandé en cdte, car on évite ainsi d’avoir a entrainer le moteur
au moment ol I'on atteint la vitesse qui correspond & I'enclenchement de I'embrayage.

Sur les modéles munis du changement de vitesse automatique « MOBYMATIC»
la démultiplication se met d’elle-méme au rapport correspondant aux conditions
de route.

Sur route, la vitesse est réglée par la poignée tournante plus ou moins ouverte.
Pour ralentir, ramener la poignée au repos, si nécessaire actionner les deux freins
et se rappeler que le freinage maximum par le moteur est obtenu dans cette position.

L'arrét total nécessite dans les derniers métres I'action du décompresseur par
rotation & fond et & droite de la poignée tournante.

Dans les grandes descentes, se rappeler que le moteur constitue le meilleur
des freins et permet, gaz fermés, de descendre des pentes jusqu'a 109 & une
vitesse raisonnable, La poignée tournante étant en position de repos, on peut
actionner simultanément les deux freins pour produire un arrét immédiat si néces-
saire. Dans les trés longues descentes, en montagne, ne pas fermer le robinet de
carburant, car on supprimerait le graissage du moteur sans gain appréciable sur la
consommation de carburant. La Mobylette est capable de monter des cotes
mportantes sans le secours des pédales. Toutefois, quand en cote la vitesse
tombe au-dessous de 12 km/h., il y a intérét & accompagner le moteur. La démul-
tiplication du pédalier correspond & une utilisation agréable en cote. La Mobymatic
grimpe toutes les cotes sans qu’

=

il y aita pédaler.

A l'arrét, ne pas oublier de fermer le robinet de carburant.

RODAGE

Nos moteurs possédent des alésages & parois extrémement dures en aluminium
chromé et sont montés avec le minimum de jeu au départ. Avant 1.000 km le moteur
ne peut donner toute sa puissance.

Le rodage doit s'effectuer correctement en utilisant la machine dans des
conditions normales sans la laisser peiner ni chauffer anormalement en cote.
D’autre part, ne pas utiliser trop longtemps le moteur & haut régime,

e
.

ENTRETIEN
GRAISSAGE

FOURCHE TELESCOPIQUE

_ wpm_.onwmm Mobylettes munies d'une fourche télescopique, graisser celle-ci tous
es 1. km m:,m__‘w: avec une pompe a pression, par l'intermédiaire des graisseurs
qui se trouvent & I'arriére de chaque montant avec de la graisse BP Energrease C3 G

(Photo n° 5, page 5). Méme entretien sur la fourche télescopique étanche de la -

Mobylette Grand Tourisme et de la Spéciale Route.




MOYEUX

_es moyeux avant et arriére doivent &tre garnis de graisse BP Energrease L2
Multipurpose sans excés tous les 6.000 km.

CHAINES

Les chaines moteur et pédalier doivent &tre, tous les 2.000 km, essuyées
avec un chiffon et graissées avec I'huile BP Energol Motor SAE 50.

Nous recommandons en tout cas de ne jam immerger les chaines dans un
bain anti-graisse (trichloréthyléne par exemple) qui assécherait les rouleaux.

PEDALIER

Tous les 1.000 km environ, graisser les roulements du relais de pédalier au
moyen du graisseur & pression situé au bout de l'axe coté gauche, avec de la
graisse BP Energrease C3 G (Photo n° 6, page 7).

EMBRAYAGE AUTOMATIQUE DOUBLE ""DIMOBY"

Sur les modéles munis d'un embrayage automatique, graisser celui-ci avec une
pompe a pression (graisseur au centre), en uti sant de la BP Energrease C 3 G tous
les 2.000 km en service normal, tous les 1.000 km en service comprenant arréts
et démarrages fréquents (Photo n° 6, page 7).

CHANGEMENT DE VITESSES AUTOMATIQUE " MOBYMATIC"
(Brevet S.G.D.G. René Mangin)

Graisser a la fois I'embrayage et le changement de vitesses automatique
par le graisseur central, tous les 1.000 km, & la BP Energrease C 3 G.

DIVERS
Graisser tous les 1,000 km I'entralnement de compteur & la BP Energrease C36G.

Graisser de temps a autre les articulations des diverses commandes et les entrées
de cables avec de I'huile BP Energol Huile Domestique au moyen d'un pinceau.
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DECALAMINAGE

Le mélange BP ZOOM préconisé ne 0 i
provoque que des dépdts d
peu abondants et faciles a enlever. pete sl ms pifine

.M..o:m les 6.000 km, on fera procéder par un agent de la marque au décalaminage
de _.mo:muumami_ et tous les 12.000 km, & un décalaminage plus complet (dessus
de piston, culasse et lumiéres d’échappement.

Armm chiffres Qw 6.000 et 12.000 km ne doivent pas &tre pris d’une fagon absolue
et il y a lieu de décalaminer dés que les symptdmes suivants sont perceptibles :

Y Manque de puissance au moteur
Y Mauvais départs
Y Retours au carburateur
Y Bougie encrassée
 Echauffement exagéré
% Marche en quatre temps

DIVERS

PNEUMATIQUES

La pression de gonflage est de
1,600 kg & I'avant, 1,850 kg a I'arriére.

Sur la Mobylette Grand Tourisme
et la Spéciale Route gonfler I'arriére
a 2,200 kg pour le transport d'un
passager.

CREVAISONS

Sur la Mobylette Service, Ia
réparation s'’effectue comme sur une
bicyclette normale. La roue avant
sort directement, La roue arriére sort
vers I'avant dans les pattes retour-
nées (Photo n° 7, page 9) aprés
avoir fait sauter les deux chaines.

Vérifier le réglage de tension de
chaine au remontage.
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Sur les Mobylettes munies d'une fourche télescopique, lors du démontage de la
roue avant, débrancher le cible de frein, le cable de compteur s'il y a lieu et faire
sortir les rondelles des embrévements de pattes de fourche. Faire attention, lors
du remontage, a bien mettre le point fixe de frein dans la boutonniére de patte

Les Mobylettes Mono-Luxe, Mobymatic Luxe, Mono Grand Luxe et Mobymatic
Grand Luxe sont équipées d'un bras arriére & pattes ouvertes, de méme que la
Spéciale 50. Dévisser les écrous d’axe a fond (sans les retirer complétement, de
maniére a pouvoir repousser la roue vers |'avant pour retirer les chaines sans
dérégler les tendeurs). Au remontage, bien faire buter contre les tendeurs de

chaine la portée cylindrique des écrous d’axe.

La Mobylette Grand Tourisme et la Spéciale Route ont la roue arriére munie
d’'un moyeu & broche.

Sur la Mobylette Grand Tourisme, il y a lieu d'abord de retirer la partie arriére
du carter de protection de chaine. Pour cela, démonter les 2 vis (1) (Photo n° 8,
page 10), de fixation de ce carter surle flasque (Photo n° 8, page 10 et Photo
n° 9, page 11) du moyeu (clé de 8). Faire coulisser le carter vers l'arriére.

Accrocher et verrouiller en position haute le tendeur de chaine vélo, Démonter
I’écrou de fixation (clé de 17). Retirer la broche. Débrancher le sans-soudure (2) et
dégager la butée de frein (3) (Photo n° 10, page 13). Faire sauter les deux chaines.

Au remontage, faire attention a bien engager la patte d'accrochage (4) (Photo
no 10, page 13) de point fixe sur le point fixe. Sur la Mobylette Grand Tourisme,

lors du remontage du carter, faire attention a ce que les bords du couvercle arriére
du carter recouvrent bien I'extérieur du carter.

Ne pas oublier de faire redescendre le tendeur de chaine vélo.

NOTA. -1l n'y a jamais lieu, au démontage de la roue arriére, de faire sauter
les attaches rapides des chaines.

Au remontage bien faire buter la broche sur les 2 tendeurs de chaine (5)
(Photo n° 10, page 13).

CHAINES

La chaine de transmission moteur, trés renforcée, doit &tre tendue sans excés; la
régler en reculant la roue arriére. La chaine de pédalier, pendant cette opération, doit
&tre détendue en relachant le tendeur fixe, situé sur la patte droite. Pour ce faire,
desserrer |égérement les deux boulons, Régler ensuite la chaine avec le tendeur.
Elle aussi doit &tre tendue sans exceés.

NOTA. = Sur les machines munies d’une suspension arriére oscillante, effectuer
le- réglage de tension de chaine, la machine étant montée par un conducteur.

— 12 —




REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE SUR LES MODELES
NON MUNIS DE CHANGEMENT DE VITESSES AUTOMATIQUE

La courroie trapézoidale assure pendant plusieurs milliers de kilométres un
service ne nécessitant aucun entretien, Toutefois, aprés 200 km environ, retendre la
courroie sur les modéles non munis d’un changement de vitesse automatique, Elle
doit étre tendue sans excés, et, si nécessaire, la retendre aprés avoir desserré
légérement, aprés démontage des carters, les boulons de fixation du moteur au
cadre ; une boutonniére prévue sur la patte inférieure permet le réglage par rotation
de I’ensemble autour du boulon supérieur. Resserrer les écrous une fois la tension
obtenue.

REGLAGE DES FREINS

Le réglage des freins s'effectue au guidon (écrou et contre-écrou moletés)
(Photo n° 11, page 14).

REGLAGE DU DECOMPRESSEUR

Le réglage du décompresseur s'effectue au guidon (Photo no 11, page 14,
écrou et contre-écrou de 8), Le décompresseur doit ouvrir franchement (2% a la
soupape). La poignée des gaz doit fermer entierement les gaz avant la mise en
action du décompresseur.

REGLAGE DES GAZ

Ce réglage s'effectue au cable
d'arrivée au carburateur (Photo n° 12,
page 15, clé de 8) pour les modéles
sans embrayage. Pour les modéles
avec embrayage, voir page 18.

BOUGIE

Nous recommandons & nos clients
de se servir de bougies de méme
marque et de méme type que celles que
nous livrons sur nos machines. En cas
de ratés d'allumage, démonterla bougie
pour la nettoyer et vérifier I'écartement
des électrodes .qui doit &ire de 4/10
de millimétre. Une bhougie trop séche
et de teinte blanchatre indique un excés
d’air, autrement dit un manque de car-
burant, d’ol nécessité de monter un gi-
cleur plus gros. Par contre, une bougie
encrassée indique un..mélange trop
riche. Il conviendra, en ce cas, de rem-
placer le gicleur existant contre un plus
faible, ceci sous réserve que cet encras-
sement ne soit pas imputable au cala-
minage du motétir et de I'échappement
ou d’un excés d’huile dansle carburant.

VOLANT MAGNETIQUE - ALLUMAGE

Le volant magnétique NOVI assure l'allumage du moteur et |'éclairage. Il
comporte (Photo n° 13, page 16) un plateau fixé sur le carter moteur sur lequel
sont montés I'induit d'allumage 1, I'induit d'éclairage 2, le condensateur 3 et le
rupteur 4, e

Ce volant permet I'accés aux vis platinées, sans s'occuper du calage de lacame
sur I'arbre du moteur, Desserrer, dans ce but, I"écrou central qui est fileté & gauche,
et retirer le volant. La came n'étant solidaire du volant que par ses goujons d'entrai-
nement reste fixée sur 'arbre ; par conséquent, son calage al sur le moteur ne
change pas. Le volant enlevé, 'accés aux vis platinées est trés facile, L'écartement
des vis platinées est de 3 & 4/10 de millimétre. La Mobylette est réglée 3 2 mm 8
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d'avance al'allumage. Elle est de 2 mm sur le moteur Mobymatic et de 1,5 mm sur le
moteur de la Grand Tourisme et de la Spéciale 50, ainsi que de la Spéciale Route et du
modéle Sommet. L'avance est de 1,5 ) sur le volant “Electronic”. Le volant ne
nécessite aucun entretien, sauf la vérification périodique de I’écartement des vis
platinées. Les réparations du volant magnétique devront toujours étre confiées a
un agent de la marque.

A noter que sur certains modéles & chéssis-coque, l'induit d'allumage ne
comporte que la basse tension, la bobine haute tension étant fixée sous le
réservoir-poutre.

CARBURATEURS ET FILTRES

Le carburateur, bien réglé, doit assurer en toutes circonstances une carburation
correcte. Il est muni d'un filtre silencieux d'aspiration et d’un starter, lequel permet
un départ correct sous toutes températures.
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Sur les carburateurs des modéles munis d'un embrayage automatique, il existe
une vis de réglage de ralenti, qu’il faut serrer pour accélérer la vitesse de ralenti
(Photo ne 14, page 17), aprés avoir retiré le grand carter gauche. A noter que le
cable des gaz doit avoir un léger jeu interdisant d'ouvrir le volet au braquage du
guidon,

— 18 —
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Pour nettoyer le gicleur, retirer les deux carters de chalne gauche et desserrer
le gicleur avec une clé de 9 (Photo n° 16, page 19).

La Mobylette comporte deux filtres : Un filtre principal entre le réservoir de carbu-
rant et le robinet et un filire de sécurité a i’entrée de la cuve. Pour démonter ce
dernier, déposer d'abord le carter de chaine droit (Photo n° 15, page 18).
S'assurer de la propreté des filtres aprés tout démontage ou en cas de non arrivée
du carburant.

ECLAIRAGE

L’éclairage est assuré par le volant magnétique. L'interrupteur est situé dans
le phare.

Employer & I'avant une lampe 6 V 1 A culot & vis, ballon 17; & l'arriére, une
lampe 12 V 0,5 A, culot a vis, ballon 15. Avec le volant de 12 watts et le volant
type “Electronic™, utiliser & I'arriére la lampe navette 12 V, 15 W,

Les canalisations doivent étre surveillées et conservées en hon état.

AVERTISSEUR

Le timbre électrique n'est monté que sur les Mobylettes Luxe, mais cet accessoire
peut étre fourni par les Agents de la Marque moyennant un supplément de prix,

*

RESUME DES OPERATIONS D’ENTRETIEN

Aux premiers 200 km., retendre la courroie sur les Mobylettes non munies
du changement de vitesses automatique. — 1.000 km. Rodage terminé.

TOUS LES 1.000 km. : Graisser ala BP Energrease C3G : Lafourche télescopique,
et le relais de pédalier.

Graisser I'embrayage automatique (sur Mobylette sans changement de vitesses)
a la BP Energrease C3G, en cas de service fréquent (ville).

— 20 —

Sur la Mobymatic, graisser a la fois I'embrayage et le changement de vitesse

automatique ala BP Energrease C3G.

Graisser le renvoi de compteur & la BP Energrease C3G.

TOUS LES 2.000 km. : Graisser I'embrayage automatique (sur Mobylettes sans
changement de vitesses) a la BP Energrease C3G, en cas de service peu
fréquent (route).

Nettoyer les chaines avec un chiffon et graisser avec BP Energol Motor Qil SAE 50.

TOUS LES 6.600 km. : Faire graisser par un agent de la marque les moyeux
avant et arriére avec BP Energrease L2 Multipurpose.

Faire décalaminer I’échappement.

Faire vérifier I'écartement des vis platinées.

TOUS LES 12.000 km. : Faire un décalaminage complet.

*

INCIDENTS DE ROUTE

Les pannes sérieuses sont extrémement rares ; toutefois, il peut s’en produire
de trés légéres et il est bon de savoir y remédier immédiatement :
Le moteur s'arréte ou des ratés se produisent :

Deux causes : Allumage ou carburation.

a) ALLUMAGE

Vérifier si la bougie n'est pas encrassée par ['huile. La nettoyer & I'essence et
gratter les pointes a la toile émeri,

Si la bougie est en bon état et que 'allumage ne se fasse pas :

— Veérifier le volant magnétique.

— Voir si le fil de bougie n'est pas coupé.

— Dans le cas d'une hobine extérieure, vérifier si le fil d’arrivée n'est pas
a la masse.
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— Faire nettoyer les vis platinées.

— Les faire régler a 3/10 d’écartement.

— Les faire remplacer si elle sont détériorées,

— Faire remplacer le condensateur s'il est défectueux.

— Faire remplacer le bobinage, qui peut étre court-circuité,

res opérations devront &tre confiées & un Agent de la marque.

Ces

ing der

by CARBURATION

Le moteur part bien, si I'on met un peu de carburant dans le cylindre, mais
s’arréte aprés quelques explosions. S'assurer que le carburant arrive hien au car-
burateur; s'il n'arrive pas, dévisser le tuyau d’arrivée, le filtre du réservoir, le
nettoyer ainsi que le filtre de la cuve. Si le moteur ne fonctionne que starter ouvert,
c’est que le gicleur principal est bouché. Dans ce cas, il est possible de rouler
quelques kilométres en utilisant le starter par petites pressions successives.

Si le carburant ne passe pas de la cuve & niveau constant dans la chambre du
carburateur, si le moteur marche plus ou moins bien en palier et cale dés que I'on
met les gaz, c’est que le gicleur est bouché. Le déboucher en soufflant fortement
dessus et nettoyer entigrement le carburateur, notamment le filtre. Un gicleur qui
vient d'étre nettoyé peut s’obstruer plusieurs fois de suite si le carburant contient
de I'eau ou des corps étrangers.

Si le carburateur est noyé, c’est qu'une impureté quelconque empéche le
pointeau de se reposer sur son siége; il suffit de nettoyer le tout et de le
remettre en place ensuite. Si le pointeau est usé, convient de le remplacer.
Nettoyer le filtre placé sous le réservoir et le filtre de la cuve.

Sila machine tousse au ralenti et tire mal, surtout dans les cétes, cela vient
d’un réglage trop pauvre; changer le gicleur pour un gicleur plus grand.

Naturellement, la consommation varie suivant la vitesse a laquelle on marche
et les difficultés du parcours.

Lorsque le moteur présente des crachements ou des retours, ce fait est da a
exces d'air. Il y aura donc lieu de monter un gicleur plus fort. Inversement, une marche
saccadée, dite marche en quatre temps, indique, soit un excés de carburant q
sera compensé par le montage d'un gicleur plus petit, soit un excés de calamine
a I'échappement,

wsx DY e

EN PRINCIPE, NE CHANGER LE REGLAGE DU CARBURATEUR QU'EN
CAS DE NECESSITE ABSOLUE. S'ADRESSER A UN AGENT DE LA
MARQUE.

— Les changements atmosphériques peuvent influencer le fonctionnement du
carburateur sans que le réglage de celui-ci soit & incriminer.

Il est & noter que la carburation n’est parfaite que lorsque le moteur est chaud.
q

BP ENERGOL 2 TEMPS TYPE HV utilisée dans une proportion de 6 & 7%, (soit
3 mesures du bouchon de réservoir de la Mobylette par litre) dans I'essence auto
du commerce, peut vous permettre d'attendre votre prochain ravitaillement en
BP ZOOM. (Ne jamais mettre d’huile directement dans un réservoir vide. Mettre un
peu d'essence d’abord, sinon on boucherait le gicleur du carburateur).
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MOBYLETTE a galet
INSTRUCTIONS PARTICULIERES D’ENTRETIEN

Les prescriptions de la notice d’entretien Mobylette restent valables en ce qui
concerne la Mobylette a galet, sauf en ce qui concerne la transmission
moteur = roue arriére.

gy BA e

Pour que le galet transmette la puissance du moteur dans de bonnes con
et sans usure anormale du pneumatique, il est nécessaire :

10 D’assurer une pression de gonflage de 2,2-2,3 kgs au pneumatique arriére.

(A noter qu’un encrassement éventuel du galet est généralement le signe d'un
gonflage insuffisant du pneu).

20 D'assurer un enfoncement de 8-9 7 du galet dans le pneu arriére gonflé
a la pression ci-dessus,

Pour ce faire, il y a lieu d’agir sur le réglage prévu a la partie inférieure
de la tige de commande du porte-galet. La commande du porte-galet s’articule
4 la tige par I'intermédiaire de deux blocs annulaires caoutchouc maintenus par
deux coupelles (1 et 2) bloquées par écrou et contre-écrou. On augmente I'enfonce-
ment du galet dans le pneu en déplagant I'ensemble vers I'avant de la machine.
Il y a lieu ce faisant, d'éviter de comprimer le caoutchouc & I'excés. Par consé-
quent desserrer d’abord les écrou et contre-écrou correspondant a la direction
vers laquelle on veut déplacer I'ensemble, et serrer ensuite les écrou et contre-
écrou opposés pour revenir & I'écrasement primitif.

Lors de cette opération, faire attention a garder I'orientation de la corde a

piano (3) de commande de robinet.

Ne pas oublier que, la commande de robinet étant combinée avec la commande
de porte-galet, il y a lieu, a I'arrét, pour fermer P'arrivée du carburant, de
débrayer le galet.

En ce qui concerne la tension de courroie, cette opération doit étre effectuée,
le galet étant en prise avec le pneu. Sil'on tendait la courroie dans la position
galet débrayé, on risquerait de ne pas pouvoir embrayer le galet, et si on y arrivait,
on détériorerait la courroie par surtension, Se reporter & la page 14 de la notice
Mobylette : Réglage de la tension de courroie sur les modeles non munis de
changement de vitesse automatique.

NOTA. = L'écrou de volant magnétique a un pas normal fileté a droite.

v
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MOBYLETTE
SOMMET"”

TYPE SOMMET

La Mobylette type Sommet comporte une boite relais a 3 positions : kick.

marche avec moteur, marche en cycle. Cette hoite est commandée par un levier situé
sur la gauche de la machine et permet de réaliser les trois combinaisons suivantes :

1° Levier au centre. Position Départ. Le mouvement du pédalier passe directement
au moteur par I'intermédiaire de la boite-relais, sans a sur la roue arrigre. On
peut ainsi se servir du pédalier comme d'un kick, sans avoir a mettre la machine sur

béquille. Le moteur une fois en route, on le met au ralenti et on passe a la position
moteur,

— 26—

20 Levier en avant. Position Moteur. Le mouvement moteur passe a la roue
arriére, par I'intermédiaire des embrayages et du variateur a double poulie extensible.

3% Levier en arriére. Position Cycle. Le conducteur entraine la roue arriére en

pédalant,

Il est d'ailleurs possible, dans la Position Moteur, de partir en pédalant. Le
moteur sera embrayé a partir d'une certaine vitesse et démarrera comme sur une
Mobylette ordinaire.

Le levier ne doit &tre manceuvré qu'a la main, machine a l'arrét, moteur a
I'arrét ou au ralenti, embrayage automatique débrayé.

Un robinet & clavier & trois positions : ouvert, fermé, réserve, est disposé sur
le coté droit de la machine.

ENTRETIEN DE LA BOITE-RELAIS

Remplir la boite avec 250 cm?® d’huile BP Energol Motor Oil SAE 40, et contrdler
ensuite le remplissage avec le bouchon de niveau.

A 500 km. Premiére vidange. Ensuite, surveiller le niveau TOUS LES 2.000 km.

et vidanger TOUS LES 4.000 km.

FOURCHE TELESCOPIQUE

La fourche télescopique étanche s'entretient comme une fourche télescopique
ordinaire.

Graisser tous les 1000 km. avec BP Energrease C3G.

MOYEU ARRIERE A BROCHE

Le démontage de la roue s’obtient aprés dépose de la broche et de I'entretoise
coté plateau de frein sans aucun démontage du carter de chaine, le pignon arriére
restant sur la machine.

GONFLAGE

Solo Duo
Avant 1,600 kg 1,600 kg
Arriére 1,850 kg 2,200 kg

Avance a I'allumage du volant “*Electronic’ 1,5 mm, .
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CONDITIONS
DE GARANTIE

1o La garantie de nos machines est de 6 mois. Elle se limite exclusivement au
remplacement ou & la remise en état, & notre convenance, des piéces recon-
nues par notre Service Technique comme étant défectueuses au point de

vue fabrication ou défaut de matiére. Cette garantie ne peut entrainer

1 aucune responsabilité de notre part, & raison des accidents de personnes
ou de choses ayant pu résulter de tels vices ou défauts.

-1

w .M. 20 Les frais de main-d'ceuvre relatifs aux démontage, remontage et essais, de

N E .w o NN HJ m 2 HJ méme ceux d'eniretien et de port aller et refour, restent & la charge du client.

Par ailleurs, nous ne participons pas, et en aucun cas, aux frais et consé-

quences dus & |

3o Les échanges et les remises en état, faits au titre de la garantie, ne peuvent
avoir la conséquence de prolonger la durée de celle-ci.

Pour le meilleur S,mmm

40 Les machines
1 ou par des tfiers autres que nos Agents Officiels " ou encore avec emploi de 1
Q@ d\QN.N\.q EQW&\N@.NH@\ nous | piéces détachées non d'origine’ perdront le bénéfice de la garantie.
5 & en sera de méme si les instructions d'utilisation (graissage, rodage, entretien)
EN.QQQN\NNM.QNN% mentionnées sur les notices avec chaque machine, n'avaient pas été suivies.

5o En ce qui concerne les organes et accessoires qui ne sont pas de notre

fabrication (roulements, pneus, bougies, etc.), la garantie se limite intégrale-
\wwhm QQ\% menta celle du fournisseur intéressé.

6

°

h@m .\B(mmOlm. la S, verres et DGEBQBQ@M OQW# s et aines) ne sonf ni
€ 9
garantis ni échangés.

7° Lors d’envoi de piéces ou d'organes & échanger ou & réparer sous garantie)
il est nécessaire de nous indiquer :

a) le numéro cadre et moteur de la machine,

b) la date de mise en circulation,

c) le kilométrage eflectué,

d) la marque et la qualité d'huile employée.
29 —
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CONDITIONS ESSENTIELLES
D’ECHANGE-REPARATION

1o Les organes & échanger doivent nous parvenir complets el réparables

20 S'il s'agit d'un moteur, il devra étre complet ¢’est-a-dire muni du volant
magnétique, carburateur avec commandes et pattes de fixation.

¢ 3° Les moteurs étant fournis complets suivant le paragraphe ci-dessus
toutes pieces manquantes sur les moteurs ou ensembles usagés & remplacer
seronf débitées en sus de |'échange-réparation.

Ces pigces ne seront pas reprises ni créditées par la suite.

4o Les organes & échanger devront nous parvenir franco de port. Les frais
de port et emballage pour le retour seront o la charge du client.

5o Nos échanges-réparations ne concernent que des apporeils usés nor-
malement, toufes piéces vrincipales détériorées accidentellement (quelle qu'en
soit la cause) telles que carter, cylindre (ailettes cassées ou filets d'échappement
déiruits, de méme que les ensembles non réparables tels que vilebrequin,
cylindre, efc.) seront également débités en sus suivant le tarif en cours des
piéces détachées.

60 Les moteurs et organes comportant des piéces non d'origine ne
pourront pas bénéficier des conditions d'échange-réparation.

s feront I'objet d’un devis de remise en état qui ne sera entreprise
qu'aprés accord. En cas de non accord les moteurs ou organes seront rendus
non réparés contre débit des frais de démontage et d'é¢tablissement du devis,
et s'il y a lieu, de remontage (& préciser).

TRES IMPORTANT. - Ce n'est donc qu'aprés examen des moteurs et
organes parvenus en nos Afeliers, que suivant leur état, il sera décidé, soit des
possibilités d'Echange-Réparation, soit de la remise en éfat sur devis, celle ci
obligatoirement plus onéreuse.

NOTA, - l‘attention des revendeurs de pigces détachées non d’ori
sur le fait que la fabrication et la m en vente de piéces constituant
ments d'un ensemble breveté, sont illégales et susceptibles de motiver une action
en contrefagon.
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